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Od ponad osmiu dekad Kolejowe Zaktady
Nawierzchniowe ,,Biezandw” wypracowujq
unikalny potencjat technologiczny,
pozwalajqcy z powodzeniem realizowac

najbardziej skomplikowane projekty
zwigzane z nawierzchniq kolejowaq.

For over eight decades Kolejowe Zaktady Nawierzchniowe “Biezandéw” has been developing a
unique technological potential that enables the company to successfully implement the most

complex railway projects.

Podstawq naszego sukcesu sq kazdorazo-
wo ludzie i ich ugruntowane kompetencje,
wyksztatcone w toku wieloletniej wspotpra-
cy z zarzqdcami sieci kolejowych i wyko-
nawcami inwestycji. Kadra KZN ,Biezandw”,
liczqca dzis blisko 250 osdb, pozostaje no-
$nikiem podstawowych wartosci firmy:

e jakosci, opartej na normach PN-EN
ISO 9001:2015, ISO 14001:2015, ISO
45001:2018 oraz ISO/TS 22163:2017
(IRIS rev. 03), a takze na zrownowazo-
nym rozwoju nagrodzonym Srebrnym
Medalem EcoVadis

e innowacji, powstajgcej w wyniku siecio-
wej wspdtpracy z jednostkami naukowo-
-badawczymii podmiotami komercyjnymi;

e bezpieczenstwa, polegajgcego na statej
kontroli pewnosci i niezawodnosci dzia-
tania naszych produktéw;

e kompleksowosci, czyli dgzenia do obje-
cia procesu powstawania nawierzchni
kolejowych catosciowq ofertq produkto-
wq i ustugowaq.

The factor behind our success in each case
are the people and their well-established
competencies, developed over many years
of cooperation with railway network man-
agers and investment contractors. KZN
“Biezandw” staff, which today consists of
250 people, are the cornerstone for the com-
pany's core values:

e quality, based on the standards PN-EN
ISO 9001:2015, I1ISO 14001:2015, 1SO
45001:2018 and ISO/TS 22163:2017
(IRIS rev. 03); and sustainability devel-
opment rewarded with EcoVadis Silver
Medal

e innovation, resulting from network col-
laboration with research and develop-
ment facilities, as well as commercial
entities;

e safety, consistently ensuring the depend-
ability and reliability of our products;

e comprehensive approach, i.e. striving to
provide a comprehensive product and
service offer for the track structure man-
ufacturing process.



By sprosta¢ standardom technicznym za-
rzqdcow sieci kolejowych w Polsce i na swie-
cie KZN ,Biezandéw” gromadzi niezbedne
certyfikaty i potwierdzenia zgodnosci z nor-
mq, uprawniajgce do wykonywania proce-
séw wytwdrczych niezbednych do wypro-
dukowania nowoczesnego i bezpiecznego
rozjazdu (projektowanie, obrébka mecha-
niczna, procesy specjalne etc.). W potqcze-
niu z wewnqtrzzaktadowym systemem za-
rzgdzania jakoscig (ISO 9001:2008, ISO/TS
22163:2017) oraz wieloletnim doswiadcze-
niem projektowym i produkcyjnym, pozwala
spoétce KZN ,Biezandw” uzyskiwac dokumen-
ty dopuszczajqce i dostarczad konstrukcje
rozjazdowe w Polsce, Europie i na swiecie.

-

In order to meet the technical standards of
Polish and global railway network managers,
KZN ,Biezanédw” acquires the necessary
certificates and standard compliance
certifications, which authorize the company
to perform the manufacturing processes
necessary to deliver modern and safe
turnouts (design, mechanical processing,
special processes, etc.). In conjunction with
the in-house quality management system
(ISO 9001:2008, ISO/TS 22163:2017)
and many years of design and production
experience, KZN “Biezandw” is able to obtain
approval documents and deliver turnouts in
Poland, Europe and worldwide.
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POTENCJAt PRODUKCY]JNY

MANUFACTURING POTENTIAL

Potencjat
produkcyjny

Zaktad produkcyjny funkcjonujgcy na te-
renie krakowskiego Biezanowa to ponad
80 000 m?, hal produkcyjnych, stanowisk
montazowych, magazyndw, infrastruktu-
ry transportowej (szynowo-drogowej), biur
technicznych.

Trzon potencjatu tworzg nowoczesne cen-
tra obrébcze CNC pozwalajgce na obréb-
ke wszystkich materiatéw stosowanych
wspodtczesnie w systemach kolei tradycyj-
nych oraz duzych predkosci — stal szynowa
R260-R350HT, staliwo manganowe i baini-
tyczne, konstrukcje monoblokowe. Gabary-
ty urzqdzen pozwalajg na precyzyjng i po-
wtarzalng produkcje dtugich na 30 metréow
iglic rozjazdowych.

Potential
manufacturing

The manufacturing plant operating in
Krakéw's  Biezandéw  district  includes
over 80,000 m? of manufacturing halls,
assembly stations, warehouses, transport
infrastructure (rail and road) and technical
offices.

At the core of its potential are modern
CNC machining centers, allowing for the
processing of all materials currently used in
traditional and high-speed railway systems
— R260-R350HT rail steel, manganese and
bainitic steel casting, monoblock structures.
Device dimensions allow for precise and
repetitive manufacturing of 30 m long switch
blades.




Rozjazd

Podstawowa konstrukcja rozjazdowa skta-
da sie z blokéw: zwrotnicowego, szyn 1g-
czqcych i krzyzownicy. Wymienione stalo-
we czesci rozjazdowe przytwierdzone sq
do podrozjazdnic (drewnianych - d, struno-
betonowych - b).

Podstawowe odmiany rozjazdéw to: spa-
wane (S) — tgczenia przy pomocy spawdw;
tubkowane (K) — tqczenia klasyczne pod-
parte (K4, K6) lub wiszgce (K6), izolowane
(E) — w razie koniecznosci izolowania niektd-
rych tokéw szynowych czesc potqczen jest
spawana a czes¢ wykonywana klasycznymi
izolowanymi (EK4, EK®6).

Turnouts

The basic turnout structure consists of a
switch, connecting rail, and frog blocks. These
steel turnout elements are fixed to the bearers
(wooden — d, pre-tensioned concrete — b).

Basic variants of turnouts include: welded
(S) — connected with welded joints; splinted
(K) — supported (K4, K&) or suspended
(K6) classical connections, insulated (E)
— in case of the need to insulate certain
rail connections, some joints are welded
and others are insulated using traditional
methods (EK4, EKB).
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ROZJAZD - KONSTRUKCJA

TURNOUT - STRUCTURE

ZWROTNICA

Zwrotnica umozliwia przejazd pojazdu
szynowego torem zasadniczym lub torem
zwrotnym. Sktada sie z iglic (sprezyste — s,
Szynowo-sprezyste —ss, czopowe —c) i opor-
nic, tworzgcych w parach dwie pétzwrotnice
(w rozjazdach krzyzowych podwdjnych wy-
stepujq cztery poétzwrotnice). Aby zapew-
ni¢ prawidtowe potozenie iglic wzgledem
opornic stosuje sie zamkniecia nastawcze
(hakowe, suwakowe, specjalne) jak rowniez
uktady stabilizujgce. Przemieszczenie iglic
po siodetkach slizgowych moze by¢ reali-
zowane przez zastosowanie systemow rol-
kowych, ktére majqg za zadanie redukowad
tarcie wspotpracujgcych elementéw. KZN
.Biezandw" produkuje i dostarcza:

kompletnie wyposazone zwrotnice
e poétzwrotnice

e zamkniecia nastawcze wraz
z dodatkowym wyposazeniem

e stabilizatory potozenia iglic

e rolki podiglicowe

SZYNY LACZACE

Szyny tqczqce umozliwiajq przejazd pojazdu
szynowego miedzy zwrotnicq a krzyzowni-
cq. Kluczowym aspektem technicznym dla
tej czesci rozjazdu jest sposdb wewnetrzne-
go tqczenia blokdw rozjazdowych. KZN ,Bie-
zanow” produkuje i dostarcza:

e komplety szyn tqgczgcych

e pojedyncze szyny tqczqce

SWITCH

The switch enables the rail vehicle to travel
along a straight track or a diverging track
section. It consists of blades (spring — s, rail-
and-spring — ss, studs — ¢) and bumpers that
form pairs of two points (in double crossings
there are four points). In order to ensure
correct position of the blades with respect
to the bumpers, use adjustable locks (hook,
slide, or special) as well as stability systems.
Movement of blades in slide flanges can be
facilitated with roller systems that reduce the
friction of elements working together. KZN
“Biezandw” manufactures and supplies:

e full switch sets

e points

e adjustable locks with accessories
e blade position stabilizers

e Dblade rollers

CONNECTING RAILS

Connecting rails allow the rail vehicle to pass
between the switch and the frog. The key
technical aspect for this part of the turnout
is the internal manner of connecting turnout
blocks. KZN “Biezanéw” manufactures and
supplies:

e sets of connecting rails

e single connecting rails




BLOK KRZYZOWNICY

Blok krzyzownicy umozliwia swobodny
przejazd pojazdu szynowego przez miejsce
skrzyzowania szyn. W rozjezdzie zwyczaj-
nym sktada sie z krzyzownicy zwyczajnej
(w rozjazdach krzyzowych pojedynczych
i podwdjnych wystepujg dwie krzyzownice
zwyczajne i dwie podwdjne) oraz tworzg-
cych kompletne dwa urzqdzenia kierownic
— pary listew kierownic i szyn tocznych. KZN
.Biezanow" produkuje i dostarcza:

e kompletne krzyzownice

e kompletne urzqdzenia kierownic

e listwy kierownic

THE FROG BLOCK

The frog block allows the rail vehicle to travel
freely through the crossing of the rails. The
common rail consists of a common frog (sin-
gle and double crossings have two regular
frogs and two dual frogs) and two complete
guiding assemblies — pairs of guide rails and
rolling rails. KZN “Biezanéw” manufactures
and supplies:

e complete frogs
e complete guiding assemblies

e guide rails

VIOXNYLSNOY — dzv(zoy
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Oznaczenia rozjazdow
Marking of turnouts

OZNACZENIA | TYPY ROZJAZDOW

TYP SZYNY SKOS ROZJAZDU
/ RAIL TYPE: / TURNOUT CROSSING ANGLE:
60E1, 49E1 1:4,444, 1:9, 1:12, 1:18, inne
/ other
Rz 60E1 1200 1:18,5 1435

l

/

\

zwyczajny (Rz), tukowe na ba-
zie zwyczajnych: jednostronny

RODZA] ROZJAZDU:

/PROMIEFI ROZJAZD
W METRACH
/ TURNOUT RADIUS

IN METERS:

\

V)

/SZEROKOQC TORU
W MILIMETRACH
/ TRACK WIDTH IN

MILLIMETERS:

\

(R4j) i dwustronny (Rtd), syme-
tryczny (Rts), krzyzowy poje-
dynczy (Rkp), krzyzowy po-
dwojny (Rkpd), skrzyzowania
toréw (St), srodkowe czesci
(Sc), podwdjny jednostronny
(Rpj), podwdjny dwustronny
(Rpd), podwdjne potgczenie
torow (Pdpt)

1435, 1520, inne / other

190, 300, 500, 760,

QZOO, inne / other /
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TURNOUT TYPE:

standard (Rz), curved based
on standard: one-sided (R#))
and double-sided (Rtd),
symmetrical (Rts), diamond
single (Rkp), diamond double
(Rkpd), track crossing (St),
middle sections (Sc), double
one-sided  (Rpj), double
double-sided (Rpd), double
rail connection (Pdpt)




AN 07 2 U2 AV 2N

KIERUNEK ROZJAZDU RODZA) NAWIERZCHNI / SURFACE TYPE:
/ TURNOUT DIRECTION: : : :
d — podrozjazdnice drewniane / wooden sleepers
p —prawy / right, b — podrozjazdnice strunobetonowe /
| —lewy / left pre-tensioned concrete sleepers

MOQAZV[Z0Y AdAL | VINIZIVNZO

p s b S o

ODMIANA ROZJAZDU

l / SWITCH VARIANTS:
S —spawana / welded,
RODZA] IGLIC / ADE TYPES: K —ubkowana / splinted,
s —sprezyste / spring, ss —szynowo-sprezyste / rail-and-spring KI_IZOIOWGna / msulated/

Typy rozjazdow / Turnout types

<
>
T
A
z
)
>
z
o
_'
<
0
m
n
@)
M
_|
c
)
z
o)
c
_'
"

ROZJAZD ZWYCZA]NY ROZJAZDY tUKOWE ROZJAZDY KRZYZOWE

/ STANDARD TURNOUT / CURVED TURNOUTS / DIAMOND TURNOUTS
Jednostronne / One-sided Pojedyncze / Single

ROZJAZDY PODwo'jNE Dwustronne Podwéjne

/ DOUBLE TURNOUTS / Double-sided / Double

Jednostronne / One-sided

Dwustronne SRODKOWA CZESC TOROW / SKRZYZOWANIE TOROW
/ Double-sided MIDDLE TRACK SECTIONS / TRACK CROSSING



PODSTAWOWE ROZJAZDY KOLEJOWE

BASIC RAILWAY TURNOUTS

Podstawowe rozjazdy kolejowe

*Dobdr konstrukcji rozjazdéw zgodnie z wymogami zawartymi w: Standardy techniczne. Szcze-
goétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax <
200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). Tom | - Za-
tqcznik ST1-T1-A.9. ROZJAZDY.

Podstawowe
promienie oraz
typy rozjazdéw
i skrzyzowan
dopuszczone
do stosowania*
/ Basic radiuses
and types of
turnouts and

¢ Rz 60E1-1200-1:18,5 lub Rt ¢ Rz 60E1-760-1:14 lub Rt

o Rz 60E1-500-1:12 lub Rt ¢ Rz 60E1-300-1:9 lub Rt ¢ Rz 60E1-190-1:9
e Rkpd, Rkp 60E1-190-1:9 e Rpj, Rpd 60E1-190-1:9 ¢ St 60E1-1:9

o St 60E1-1:4,444 ¢ Sc 60E1-1:4,444 do Pdpt e Rz 49E1-500-1:12 lub Rt
o Rz 49E1-300-1:9 lub Rt ¢ Rz 49E1-190-1:9 e Rts 49E1-215-1:4,8

o Rkp, Rkpd 49E1-190-1:9  Rpj, Rpd 49E1-190-1:9 ¢ St 49E1-1:9

o St 49E1-1:4,444 e Sc 49E1-1:4,444 do Pdpt

e Rz 60E1-1200-1:18,5 and/or Rt ¢ Rz 60E1-760-1:14 and/or Rt
e Rz 60E1-500-1:12 and/or Rt ¢ Rz 60E1-300-1:9 and/or Rt

CrossiNgs ¢ Rz GOE1-190-1:9 e Rkpd, Rkp 60E1-190-1:9  Rpj, Rpd 60E1-190-1:9
approved | ot 6OE1-1:9 o St 60E1-1:4,444 « Sc 60E1-1:4,444 to Pdpt
foruse® R, 49E1-500-1:12 and/or Rt » Rz 49E1-300-1:9 and/or R
o Rz 49E1-190-1:9 e Rts 49E1-215-1:4,8 ¢ Rkp, Rkpd 49E1-190-1:9
e Rpj, Rpd 49E1-190-1:9 o St 49E1-1:9 e St 49E1-1:4,444
e Sc 49E1-1:4,444 to Pdpt
Odmiana e spawana (S) e tubkowana (K) e izolowana (E)
/ Variant

e welded (S) e splinted (K) e insulated (E)

Pochylenie tokéw
szynowych
/ Rail inclination

e 1:© ¢1:40
e l:xe 1:40

Podrozjazdnice

e drewniane (d) e strunobetonowe (b)

/ Sleepers e wooden (d) e pre-tensioned concrete (b)
Typ iglicy e sprezyste (s) e szynowo-sprezyste (ss)
/ Blade type

e spring (s) e rail-and-spring (ss)



Basic railway turnouts

*Selection of turnout structures in accordance with the requirements included in: Technical
Standards. Detailed technical requirements for railway line modernization or construction for speeds
of Vmax <200 km/h (for conventional rolling stock) / 250 km/h (for tilting rolling stock). Volume | —
Appendix ST1-T1-A.9. TURNOUTS.

Gatunki stali
szynowe;j iglic,
opornic, szyn
tgczgcych

i pozostatych

/ Rail steel grades
for blades, bumpers,
connecting rails and
others

e R350HT ¢ R260
e R350HT ¢ R260

Typ krzyzownicy
/ Frog type

e z ruchomym dziobem e stata manganowa monoblokowa

e stata manganowa typu insert e stata bainityczna typu insert

e stata zgrzewano-spawana e stata kuto-zgrzewana e stata szynowa/
sktadana

e swingnose ¢ manganese monoblock steel ¢ manganese steel insert
e bainitic steel insert e fusion-welded steel e forge welded steel
e rail/foldable steel

Typ ksztattownika
i gatunek stali szy-
nowej kierownic

/ Section type and
rail steel grade of
guide rails

e 33C1 (R260, R320Cr) » 48C1 (R260, R320Cr)
« 33C1 (R260, R320Cr) » 48C1 (R260, R320Cr)

Zamkniecia
nastawcze
/ Adjustable locks

e niewrazliwe na petzanie e klasyczne

e insensitive to creeping e traditional

Wyposazenie

e ostona zamkniecia nastawczego e podrozjazdnica stalowa e rolki

/ Equipment  podiglicowe e stabilizator potozenia iglic
e adjustable lock cover e steel sleeper e blade rollers e blade position
stabilizer
System e jednonapedowy e jednonapedowy ze sprzezeniem zamkniec
przestawczy  nastawczych e wielonapedowy

/ Switching system

e 2-point drive e 2-point drive with adjustable locks coupling e multi-point

IMO[3T0N AQZV[Z0dY AIMOMVYLSAOd
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WYPOSAZENIE ZWROTNIC

SWITCH ACCESSORIES

Wyposazenie
zwrotnic

SAMOREGULUJACE ZAMKNIECIE
KLAMROWE (SZK)

Klasyczne zamkniecie suwakowe wyko-
rzystywane na liniach kolejowych od wielu
dekad. Zrédtem sukcesu jest prostota kon-
strukcji i zasady dziatania. SZK dedyko-
wane jest do stosowania na liniach kolejo-
wych o maksymalnej predkosci przejazdu
w kierunku na wprost do 160 km/h. SZK jest
zamknieciem niewrazliwym na podtuzne
przemieszczenia iglic wzgledem opornic.
W zaleznosci od wersji, zamkniecia SZK
mogq by¢ zastosowane w rozjazdach wy-
konanych z szyn typu 60E1, 49E1, w rozjaz-
dach jednonapedowych, jednonapedowych
z mechanicznym sprzezeniem zamknied
nastawczych lub wielonapedowych, w roz-
jazdach normalnotorowych (1435 mm) oraz
w rozjazdach szerokotorowych (1520 mm,
1524 mm).

Switch
accessories

SELF-ADJUSTABLE BRACE LOCK (SZK)

Standard shut-off lock that has been used in
railway lines for many decades. The source
of its success is the simplicity of design and
operation. SZK is dedicated for railway lines
with a maximum straight direction speed
of up to 160 km/h. SZK is a lock insensitive
to the longitudinal displacement of the
blades against the bumpers. Depending
on the version, SZK can be used in turnouts
made from 60E1, 49E1 rails, in 2-point-
drive turnouts, 2-point-drive turnouts with
mechanical coupling of adjustable locks,
or multi-point turnouts, in standard gauge
(1,435 mm) and wide gauge (1,520 mm,
1,524 mm) turnouts.




WYPOSAZENIE ZWROTNIC
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WYPOSAZENIE ZWROTNIC

SWITCH ACCESSORIES

SPECJALNE ZAMKNIECIE NASTAWCZE
(SZN)

To specjalna odmiana konstrukcyjna dosto-
sowana do rozjazdéw instalowanych na li-
niach kolejowych o maksymalnej predkosci
przejazdu w kierunku na wprost ponad 160
km/h w tym na liniach duzych predkosci KDP.
Jest zamknieciem niewrazliwym na podtuz-
ne przemieszczenia iglic wzgledem opor-
nic. W zaleznosci od wersji, zamkniecia SZN
mogq by¢ zastosowane w rozjazdach wyko-
nanych z szyn typu 60E1 zaréwno w uktadzie
tokéw szynowych bez pochylenia, jak i z po-
chyleniem np. 1:40, w rozjazdach jednona-
pedowych, jednonapedowych z mechanicz-
nym sprzezeniem zamknie¢ nastawczych lub
wielonapedowych. Zamkniecia SZN charak-
teryzujg sie wydtuzonym okresem utrzyma-
niowym do 6 miesiecy, a z racji swojej prostej
budowy oraz dostepnosci czesci zamiennych
stanowig tatwy w utrzymaniu odpowiedniej
sprawnosci urzqdzenia element rozjazdu.

Konstrukcja zamkniecia SZN  polegajgca
na pracy w uktadzie pionowym pozwala
na zamontowanie zamkniecia w waqskich
stalowych  podrozjazdnicach  zespolonych
konstrukcji KZN ,Biezanow”, ktére umozli-
wiajg zmechanizowane podbijanie rozjazdu.
Podrozjazdnice zespolone majqg za zadanie
ochrony elementéw zamkniecia nastawcze-
go i pretéw kontrolnych, znajdujgcych sie
w przestrzeni pomiedzy podrozjazdnicami,
przed uszkodzeniami mechanicznymi i wiek-
szymi zanieczyszczeniami, ktére mogtyby za-
ktéci¢ prawidtowe dziatanie zamkniecia na-
stawczego, a tym samym zwrotnicy rozjazdu
kolejowego.

SPECIAL SELF-ADJUSTABLE BRACE
LOCK (SZN)

This is a special type of structure, adapted
for turnouts installed in railway lines with
a maximum straight direction speed of
over 160 km/h, including high-speed lines.
It is a lock insensitive to the longitudinal
displacement of the blades against the
bumpers. Depending on the version, SZK
can be used in turnouts made from 60E1
rails, both in the rail configuration with
or without angles, e.g. 1:40, in 1-point-
drive turnouts, 1-point-drive turnouts with
mechanical coupling of adjustable locks,
or multi-point turnouts . SZN locks offer an
extended maintenance period of up to 6
months and because of their simple design
and availability of spare parts, it is easy to
maintain proper performance of this turnout
element.

The design of the SZN lock is intended for
vertical operation and allows to install locks
in the narrow steel integrated sleepers
manufactured by KZN “Biezandw”, which
enable mechanized tamping of the turnout.
The purpose of integrated sleepers is to
protect the adjustable locks and control
rods, located in the space between the
sleepers, against mechanical damage and
greater contamination which could interfere
with the proper functioning of the adjustable
lock and thus the railroad turnout switch.




STABILIZATOR POLOZENIA IGLIC (SPI)

Stosowane sq na rynku polskim w rozjazdach
o promieniu 300 m. Stabilizator SPI w zwrot-
nicy rozjazdu stuzy do pewnego zabezpiecza-
nia potozenia iglic w odpowiedniej pozycji od-
legajgcej od opornicy, jednoczesnie dociskajqgc
iglice dolegajgcq do opornicy. Stabilizator
ma za zadanie utrzymaé minimalng wyma-
gang odlegtos¢ pomiedzy opornicq, a iglicq
odsunietg od opornicy w najwezszym miej-
scu w zwrotnicy na wymaganej przepisami
wartosci min. 58 mm, przy czym maksymalna
wartos$¢ szerokosé prowadzenia w zwrotni-
cach wynosi 1380 mm.

Stabilizator SPI wystepujg w dwdch odmia-
nach. Stabilizator SPI-1 stanowi klasyczng
odmiane stabilizatora mocowanego do iglic
w miejscach odpowiednio do tego przygo-
towanych poprzez obrdbke mechaniczng.
Stabilizator typu SPI-2 rozni sie sposobem
mocowania w zwrotnicy i nie wymaga wy-
konywania w stopach iglic otwordw ani do-
datkowego frezowania stop, poniewaz po-
siada odpowiednio wyprofilowany uchwyt,
obejmujqcy od spodu stopy iglic. Dodatkowo
SPI-2 zostat tak zaprojektowany, aby swoimi
gabarytami nie wychodzit poza przeswit pod-
rozjazdnicy do ktdrej jest zamontowany, co
pozwala na tatwiejsze utrzymanie rozjazdu
oraz na podbijanie przy uzyciu sprzetu zme-
chanizowanego bez koniecznosci demonto-
wania stabilizatora.

Stabilizator SPI-1/
The SPI-1 stabilizer

BLADE POSITION STABILIZER (SPI)

Used in the Polish market in turnouts with
a radius of 300 m. The SPI stabilizer in the
turnout switch secures the position of the
blades in a suitable position away from the
bumper while pressing the blade adjacent
to the bumper. The stabilizer is designed
to maintain the minimum required distance
between the bumper and the blade offset
from the bumper at the narrowest point of
the switch at the legally required minimum
value of 58 mm, while the maximum value of
the guide width in the switches is 1,380 mm.

The SPI stabilizer is available in two variants.
The SPI1 stabilizer is a classic variant of
a stabilizer fixed to the blades in places
which are properly prepared by mechanical
machining. The SPI-2 stabilizer differs in
the switch mounting method and requires
no blade holes in the foot or additional foot
milling, as it has an appropriately profiled
grip covering the underside of the blade foot.
In addition, the SPI-2 has been designed so
that its dimensions do not extend beyond
the clearance of the sleeper to which it is
mounted, allowing for easier maintenance
of the turnout, and for tamping by using
mechanized equipment without dismantling
the stabilizer.

Stabilizator SPI-2/
The SPI-2 stabilizer
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KONSTRUKCJE KRZYZOWNIC

FROG STRUCTURE

Konstrukcje
krzyzownic
zwyczajnych

KRZYZOWNICA Z RUCHOMYM DZIOBEM

Krzyzownica sktada sie z monoblokowego
korpusu dziobowego ze staliwa mangano-
Wego ze zgrzanymi szynami przy uzyciu au-
stenitycznej wktadki. Szyny zgrzane przed
i za korpusem dziobowym (szyny skrzydtowe)
wykonane sq z szyn o odpowiednim profilu.
Szyny dziobowe wykonane sq z ksztattowni-
kéw iglicowych.

KRZYZOWNICA MONOBLOKOWA

Krzyzownica monoblokowa sktadajgca sie
z obrobionego mechanicznie uzebrowanego
odlewu wykonanego ze staliwa mangano-
wego z dogrzanymi elektroiskrowo szynami
o odpowiednim profilu przy uzyciu wktadki
austenitycznej. Taka forma wykonania krzy-
zownicy eliminuje koniecznos¢ zastosowania
poprzecznych potqczen srubowych.

KRZYZOWNICA MANGANOWA
Z WKEADKA TYPU INSERT

Krzyzownica sktada sie z dziobnicy z wktadkg
ze staliwa manganowego zgrzanej z szynami
dziobowymi o odpowiednim profilu, odcinki
szyn skrzydtowych sg odpowiednio wypro-
filowane i dopasowane do odlewu dzioba.
Catos¢ skrecona jest poprzecznie za pomocq
odpowiednich srub.
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Standard frog
structures

SWINGNOSE FROG

Consists of a monoblock manganese steel
body with rails welded using an austenitic
insert. The rails welded before and behind
the swingnose body (wing rails) are made of
rails of a suitable profile. Swingnose rails are
made of blade sections.

MONOBLOCK FROG

A monoblock frog consisting of a machined,
mechanicallyribbed castmade of manganese
cast steel with electrically heated rails with
an appropriate profile using an austenitic
insert. This manner of frog manufacturing
eliminates the necessity to use transversal
bolted connections.

MANGANESE FROG WITH AN INSERT

The frog consists of a point with a cast
manganese steel insert welded to the point
rails with an appropriate profile, where
the wing rail sections are appropriately
profiled and matched to the castings of the
monoblock. The assembly is bolted together
transversally with appropriate bolts.
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KONSTRUKCJE KRZYZOWNIC

FROG STRUCTURE

KRZYZOWNICA BAINITYCZNA
Z WKEADKA TYPU INSERT

Krzyzownica sktada sie z dziobnicy z wktadkg
ze staliwa bainitycznego zgrzanej z szynami
dziobowymi o odpowiednim profilu, odcinki
szyn skrzydtowych sq odpowiednio wypro-
filowane i dopasowane do odlewu dzioba.
Catos¢ skrecona jest poprzecznie za pomocq
odpowiednich srub.

KRZYZOWNICA Z DZIOBEM
ZGRZEWANO-SPAWANYM

Krzyzownica sktada sie z dziobnicy, w ktd-
rej dzidéb wykonany jest z obrobionego kesa
swobodnie kutego. Do obrobionego dzioba
dogrzane sq szyny dziobowe. Szyny skrzy-
dtowe wykonane sq z szyn o odpowiednim
profilu. Catos¢ wraz z szynami skrzydtowymi
skrecana jest poprzecznie za pomocq odpo-
wiednich srub.

KRZYZOWNICA Z DZIOBEM KUTO-
ZGRZEWANYM

Krzyzownica sktada sie z dziobnicy, w ktérej
dzidb wykonany jest z obrobionej odkuwki
matrycowej. Do obrobionej odkuwki dogrzane
sq szyny wykonane sq z szyn o odpowiednim
profilu. Szyny skrzydtowe wykonane sq z szyn
0 odpowiednim profilu. Catos¢ wraz z szyna-
mi skrzydtowymi skrecana jest poprzecznie
za pomocq odpowiednich Srub.




BAINITIC FROG WITH AN INSERT

The frog consists of a point with a cast
bainitic steel insert welded to the point rails
with an appropriate profile, where the wing
rail sections are appropriately profiled and
matched to the castings of the monoblock.
The assembly is bolted together transversally
with appropriate bolts.

FROG WITH A FUSION-WELDED POINT

The frog consists of a point made of a
machined billet. The machined point is
welded with rails. Wing rails are made of rails
with an appropriate profile. The assembly is
bolted together transversally with wing bars
using appropriate bolts.

FROG WITH A FORGE WELDED POINT

The point was made of a machined drop
forging. Rails made of an appropriate
profile are welded onto the machined
forging. Wing rails are made of rails with an
appropriate profile. The assembly is bolted
together transversally with wing bars using
appropriate bolts.
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POZOSTALE KONSTRUKCJE TOROWE

OTHER TRACK STRUCTURES

150

Pozostate Other track

konstrukcje torowe structures

PRZYRZADY WYROWNAWCZE EXPANSION JOINTS

Konstrukcje stosowane na mostach, estaka- Structures used in bridges, overpasses and
dach i wiaduktach kolejowych. Ich zadaniem railway flyovers. Their task is to compensate
jest kompensacja przemieszczen podtuznych for the longitudinal displacements occurring
wystepujgcych w  konstrukcji obiektu mo- in a bridge structure that affect rails.
stowego, ktére oddziatujg na toki szynowe. Manufactured for 49E1 and 60E1 surfaces.
Produkowane sq dla nawierzchni 49E1 oraz In either case, their expansion can be 100
60E1. Przesuw w obu przypadkach wynosic (£50) or 200 (x100) mm.

moze 100 (+50) lub 200 (+100) mm.
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SZYNY PRZE)SCIOWE CONNECTING RAILS
Umozliwiajg potgczenie szyn o profilu 49E1 Allow 49E1 and 60E1 rails to be joined in
i 60E1 w torze kolejowym. Sktadajqg sie a railway track. They consist of a section
z odcinka szyny o profilu 60E1 zakoriczonej of 60E1 profile rail terminated with a 49E1
przekuciem na profil 49E1 zgrzanego elek- profile reforged from a section flash welded
troiskrowo z szynq o profilu 49E1. Dtugosé to it and a 49E1 rail section. Total length of
catkowita szyn przejsciowych: 11,29 oraz od connecting rails — 11.29 m and between 12
12mdo 22 m. m and 22 m.
zgrzew elektroiskrowy krawedz toczna szyn
6L00+8/-2 Szyna przejsciowa 60E1—49E1 Lewa
gg 60F 1 o } ) ) >> 6OET 49F1 E .
L s 2 }
/) ) ]
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zgrzew elektroiskrowy krawedz toczna szyn Szyna przejsciowa 60ET-43E1 Prawo




ELEMENTY STALOWE KOZtA
OPOROWEGO

Elementy stalowe koztéw oporowych wykony-
wane sq z szyn 49E1, do ktérych mocowana
jest belka poprzeczna z podktadu drewniane-
go. Produkowane sq w wersji podstawowej,
wzmocnionej i podwadjnie wzmocnione;.

STEEL ELEMENTS OF BUFFER STOPS

Steel elements of buffer stops are made of
49E1 rails with a fixed crossbar made of a
wooden sleeper. Manufactured in basic,
reinforced and double reinforced variants.
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DZIOBY ODBOJNIC

Wraz z szynami odbojnicowymi tworzq do-
datkowy element toru zabezpieczajqcy przed
poprzecznym przemieszczaniem sie tabo-
ru po wykolejeniu i wyprowadzeniu go poza
konstrukcje. Montowane na mostach, wiaduk-
tach, estakadach oraz w innych newralgicz-
nych miejscach, dla ktérych potrzeba dodat-
kowej ochrony w przypadku wykolejenia.

POINTS OF CHECK RAILS

Together with checkrails, they form an
additional element of the track to prevent
transverse displacement of the rolling
stock after derailment and driving it off
the structure. Installed in bridges, flyovers,
viaducts and other critical locations requiring
additional protection in case of derailment.

Szyny odbojnicowe K Dzitb_odbojnic k rail point
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SERWIS

SERVICE

Serwis

W trosce o spokdj naszych klientdw rozwi-
jamy nasz, w petni mobilny dziat serwisowy,
ktérego zadaniem jest monitorowanie i ocena
stanu technicznego naszych rozjazddw. Pod-
stawowq ustugq serwisowq pozostaje szlifo-
wanie sptywow powstajqcych na kluczowych
elementach rozjazdowych — krzyzownicach.
Coraz wazniejszym elementem dziatalnosci
Serwisu KZN ,Biezanéw” jest montaz, regu-
lacja bqdz proste naprawy dodatkowego wy-
posazenia rozjazdow (np. rolek podiglicowych,
stabilizatoréw potozenia iglic). Dodatkowo
pracownicy mobilnego dziatu serwisowe-
go identyfikujg réwniez doktadne parametry
techniczne rozjazddéw i czesci rozjazdowych
przeznaczonych do wymiany. Pozwala to za-
mawiajgcemu unikng¢ pomytek i przyspieszyd
proces dostawy gotowego produktu.

Zakres prac serwisu KZN Biezanow:

e szlifowanie sptywdéw materiatowych na
iglicach, krzyzownicach, przekuciach itp.;

e regulacja zamknie¢ nastawczych;

e regulacja sprzezen zamknieé nastawczych;
e regulacja urzgdzen stabilizujqcych;

e regulacja dolegania iglic do opornic;

e regulacja dolegania iglic do opdrek igli-
cowych;

e regulacja ztobkéw w kierownicach;

e UsSUwanie zanieczyszczen i starego smaru
z czesci trqeych rozjazd;

e smarowanie czesci trqcych rozjazd,

e dokrecanie $rub i wkretéw;

e poprawa szerokosci toru;

e przeglad i ewentualna regulacja rolek po-
diglicowych

e pomiary rozjazdu zgodnie z Arkuszami
Kontrolnymi KZN;

e ocene ewentualnych uszkodzen rozjazdu
powstatych podczas np. podbijania rozjaz-
du, spawania lub wykolejenia na rozjez-
dzie, stwierdzonych przed odbiorem eks-
ploatacyjnym;




Service

To ensure the peace of mind of our customers,
we are developing our fully mobile service
department that is to ensure monitoring
and evaluating the technical condition of
our turnouts. Our main service remains
grinding of runways formed on the key
elements of turnouts — frogs. Increasingly
important elements of the operations of the
KZN “Biezandéw” Service are the assembly,
adjustment or simple repairs of additional
turnout accessories (e.g. blade rollers, blade
position stabilizers). In addition, our mobile
service staff also identify the exact technical
specifications of the turnouts and turnout
elements used for replacement. This allows
the client to avoid confusion and accelerate
finished product delivery.

KZN Biezanow service offer:

e grinding the material runways on blades,
frogs, reforges, etc.;

e adjustment of adjustable locks;

e adjustment of couplings of adjustable
locks;

e adjustment of stabilizers;
e adjustment of blade adhesion to bumpers;

e adjustment of blade adhesion to blade
blocks;

e adjustment of grooves in guide rails;

e removing contamination and old grease
from the parts rubbing the turnout;

e |ubricating the parts rubbing the turnout,
e bolt and screw tightening;
e track width adjustment;

e blade roller inspection and adjustment, if
required;

e turnout measurement in accordance with
KZN Control Sheets;

e assessment of potential turnout damage
that occurred during, for example, turnout
tamping, welding or derailment on the
turnout, determined before operational
commissioning;
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TRANSPORT BLOKOWY ROZJAZDOW

BLOCK TRANSPORT OF TURNOUTS

Transport blokowy
rozjazdow

SWITCHER

175

Zaprojektowana, wyprodukowana i opatento-
wana przez KZN ,Biezanéw” technologia Swit-
cher umozliwia bezpieczny i sprawny transport
oraz roztadunek fabrycznie zmontowanych
rozjazddw. Dzieki naszemu rozwigzaniu pro-
ces ten jest w petni kontrolowany i zapewnia
najwyzszq jakos¢ poczatkowq konstrukcji roz-
jazdowej, wydtuzajgc tym samym czas eksplo-
atacji i zmniejszajqc ilos¢ koniecznych inter-
wencji serwisowych. System Switcher sktada
sie z trzech kompatybilnych modutéw:

e transportowego - specjalistyczne wagony
do transportu rozjazdéw z zachowaniem
skrajni: SWITCHER TILT z dtugq, uchylng
platformq; SWITCHER PLUS z krétszg plat-
formq uchyIng i zurawiami hydraulicznymi

e zabezpieczajgcego — system mocowan,
usztywnien i blokad zabezpieczajqcych
bloki rozjozdowe

e dzwigowego — wagony SWITCHER PLUS
wyposazone w kolankowe zurawie hy-
drauliczne, pracujgc pod rozwieszonymi
przewodami trakcji elektrycznej roztado-
wujg zaréwno bloki rozjozdowe umiesz-
czone na nich samych jak i na sgsiednich
wagonach w sktadzie pociggu.

Kompleksowe podejscie do jakosci poczgtko-
wej blokéw rozjazdowych w trakcie proceséw
logistycznych (zatadunek, transport, roztadu-
nek) determinuje innowacyjnos¢ systemu Swi-
tcher. Dodatkowym argumentem na rzecz tego
rozwiqzania jest petna kompatybilnos$é z pozo-
statymi dostepnymi na kolei systemami rozta-
dunku jak np. systemy mobilnych bramownic,
ciezkie dzwigi kolejowe.

System Switcher jest dostepny dla klientéw
w nastepujgcych formach:

e ustuga kompleksowego transportu
i roztadunku rozjazddéw - do dyspozycji
klientow oddajemy flote 12 wagondéw
wraz z obstugg operatora;

ustuga wynajmu dtugoterminowego
wagondow wraz ze szkoleniem z zakre-
su obstugi i BHP;

produkt sprzedazowy w postaci
wszystkich typow wagondéw rodziny
SWITCHER dostosowanych do indywi-
dualnych potrzeb klienta.




The Switcher system is available to clients
in the following forms:

comprehensive turnout transport and
unloading service — we provide the
clients with a fleet of 12 wagons along
with operator service;

long-term rental of wagons along with
operation and OH&S training;

sales product in the form of all types
of wagons from the SWITCHER family,
adjusted to the client’s individual needs.

Block transport of
turnouts

SWITCHER

ee 4

The Switcher technology, designed and
manufactured by KZN “Biezandéw,” enables
safe and efficient transport and unloading
of factory assembled turnouts. Our solution
ensures that this process is fully controlled
and ensures top initial quality of the turnout
structure, extending operation time and
reducing the number of service interventions
required. The Switcher system consists of
three compatible modules:

e transport - specialized wagons for
transporting turnouts and maintaining
the gauge: SWITCHER TILT with a long,
tilting platform; SWITCHER PLUS with
a shorter tilting platform and hydraulic
cranes

e security — a system of fixings, stiffeners
and blocks securing the turnout blocks

e crane - SWITCHER PLUS wagons
equipped with L-shaped hydraulic
cranes, able to work under electrical
traction wires, unload turnout blocks
placed both on them and adjacent
wagons in the train set.

This provides a comprehensive approach to
initial quality of turnout blocks during logistic
processes (loading, transport, unloading)
that is decisive for the innovative nature of
the Switcher system. Another argument
supporting this solutionis its full compatibility
with other railway unloading systems, such
as mobile gantry crane systems, heavy
railroad cranes.

MOQAZV[Z0d AMOM0Td LHOdSNV YL

SINONYNL 40 LHOdSNVYHL XD00714d



Kolejowe Zaktady
Nawierzchniowe
»Biezanow” Sp. z o.0.

ul. Pét#anki 25
30-740 Krakow

tel.: +48 12 651 09 00
fax: +48 12 651 09 05

kzn@kzn.pl
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